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Consideragoes sobre o

Projeto Beira Rio, em Piracicaba

Carlos Alberto Cerqueira Lemos

Esse projeto visa oferecer a cidade de Piracicaba, depois de necessarias
adequacdes, uma paisagem disciplinada a partir da atual ambientacdo resultante,
ao longo do tempo, da ocupagdo das margens ribeirinhas, sem que tenha havido
em qualquer momento preocupagao de ordem estética ou de interesse urbanistico
vinculado a algum tipo de plano regulador. Ali estao presentes tanto solugdes
populares, cujo sabor espontaneo deve ser mantido, como intervengdes ou obras
ocorridas dada a possibilidade de uso da forga motriz hidraulica, gracas a
canalizagOes paralelas ao curso d'agua. Dai a existéncia no local do celebrado e
mais que importante Engenho Central e do complexo industrial Boyes. Hoje, essa
paisagem nao programada, no entanto, nao oferece obstaculos a uma
apropriacdo dos espacos livres e das construcdes em geral em busca de uma
“unidade” digamos plastica, onde as visuais possam fluir continuamente, sem
sobressaltos ou interrupgdes; onde o rio, com o seu salto, compareca como eixo
condutor perpassando uma cortina de alta vegetagdo arbdrea entremeada aqui e
ali de construgGes sempre na sombra dos frondosos troncos. Alids, na paisagem
final, o escopo do projeto Beira Rio, a ténica maior seria justamente a sugestdo
de mata original dando passagem as aguas revoltas do rio que ja levou para o
sertdo bandeirantes e mongoeiros. Nao se trata, contudo, de um simples desejo
de evocacdo histérica mas, na atemporalidade almejada, a simbologia do percurso
fluvial dos antigos aventureiros esta sempre a lembrar, no presente e no futuro, a
busca incessante do progresso. O cenario pode indicar o tempo do Morgado de
Mateus, o criador da primitiva vila a beira-rio mas também pode demonstrar a
capacidade de sobrevivéncia de seus habitantes que, a partir daquelas margens

construiram a cidade exemplar.
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As margens entre as pontes Irmdos Reboucas e Morato apresentam
edificacdes que sugerem algumas reflexdes pertinentes a preservacao desejada.
Seriam elas:

1 - A ponte dos Irmaos Rebougas. Ela deve permanecer como esta em
seu aspecto estrutural, ndo sendo aconselhavel qualquer intervencdo que eleve o
seu perfil em relacdo ao horizonte, pois disso resultaria um indesejavel
comprometimento das visuais. Alids, o certo seria escondé-la integrando-a na
paisagem com o plantio de arvoredo nas ilhas adjacentes.

2 - A questdo do chamado “mirante”. Construgbes sucessivas e
desordenadas transformaram a idéia original de um belvedere acessivel a um
restaurante numa construcdo sem gosto, tumultuada e desconfortavel que impede
seja apreciado o espetaculo do salto sem a consumicao de refeicbes ou de
bebidas. A ma qualidade da arquitetura, a ma implantagdo da construgdao
acarretando espagos abafados e escuros sob as lajes das obras elevadas e
sobretudo o equivocado programa de necessidades ali atendido nos sugere que
para o bem das geragles futuras (diga-se turismo planejado ao longo do rio)
aquelas edificacOes espurias sejam demolidas para o ensejo de um concurso de
arquitetura destinado a dar a Piracicaba uma instalagdo bela e inteligente da qual
a cidade possa se orgulhar, contentando e satisfazendo a todos e ndo sé aqueles
que hoje ali aportam unicamente para comer peixe grelhado chegado de Mato
Grosso.

3 - O complexo industrial Boyes. Todo aquele quarteirdo onde, além da
velha industria de tecidos, também comparecem as instalagdes da Semae, a longo
prazo, sem dudvida, merece planejamento supondo ndo s6 mudangas de
programas como também a demolicdo de adendos faltos de interesse
arquitetonico, que estdo a prejudicar o conjunto histérico. Certamente um
expurgo de obras desinteressantes ira beneficiar sobremaneira a ambientagdo das
velhas instalacOes perfeitamente conversiveis em estabelecimentos educacionais
de mdltipla variedade, por exemplo. A partir de agora, as areas livres da fabrica
deveriam ser taxadas de “ndo edificaveis” e ser reflorestadas ou ajardinadas para
0 uso publico.

4 - A Casa do Povoador. Esse monumento histérico foi danosamente
ofendido em sua ambientacao pela pista asfaltada beira-rio instalada em cota

bastante elevada em relacdo ao nivel original do terreno. Urge o desvio desse
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logradouro com o uso de area disponivel em terreno baldio na frente daquele sitio
histérico.

5 - Os cinco quarteirdes que tém como centro de interesse a chamada
“praca dos pescadores” deverao receber especial atengao quanto ao gabarito das
edificacOes, tendo-se em vista, inclusive, o alinhamento da rua paralela de tras.
Ali qualquer obra em altura, mais de dois pavimentos seria desaconselhavel.

6 - Casario da Rua do Porto. Esse simpatico conjunto de antigas e
modestas  residéncias, hoje transformado praticamente num “centro
gastrondmico”, merece permanente vigilancia do poder municipal para que nao se
desvirtue a ambientagdo tradicional de forte cunho popular e também pitoresco
vindo dos velhos tempos em que no rio estava o ganha-pdo dos pescadores
humildes da cidade. Dai, também, o extremo cuidado a se ter no projeto das
instalaces sobre a borda do rio ao longo do imaginado calgadao.

7 - O campo de futebol da tradicional agremiacdao dos antigos
empregados das olarias da vizinhanca exige area envoltoria livre de modo que se
possa, a qualquer momento, ali se levantar uma arquibancada, complemento

indispensavel a aquela area esportiva.

Carlos Alberto Cerqueira Lemos € arquiteto, historiador e pesquisador;
professor aposentado da FAUUSP, ex diretor-técnico do Condephaat (Conselho de
Defesa do Patriménio Historico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico) e ex-presidente
do Emurb (Empresa Municipal de Urbanizacdo da cidade de Sao Paulo); € autor de

extensa obra sobre Arquitetura Brasileira e historia das cidades no Brasil,
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Parecer quanto as alteragoes de

sistema viario e circulagao propostas pelo Projeto Beira Rio

Eduardo Junqueira Reis

O Projeto Beira Rio tem como pressuposto devolver ao piracicabano o
convivio mais préximo do rio e suas margens. Para tanto, é proposto um elenco
de intervencoes fisicas, dentre elas, modificacbes quanto ao sistema viario e em
relacdo a circulagdo de veiculos na area de sua influéncia.

Essas alteracdes de circulagdo e de sistema viario tém como objetivos
principais:

- reduzir os impactos negativos do transito de veiculos automotores na

utilizacdo dos espacos pelos cidadaos, sobretudo na forma a pé;

- integrar espagos hoje entrecortados/ilhados pelo sistema viario local;

- ampliar a quantidade de vagas de estacionamento para veiculos de

passeio e 6nibus de turismo.

Em grandes linhas, as intervencOes para se atingir os objetivos acima se
situam nos seguintes ambitos:

- reducdo do espaco viario destinado ao veiculo, devolvendo esse espaco
ao pedestre;

- redugdo da velocidade do transito para maior seguranga e conforto dos
caminhantes;

- introducdo de um novo plano de circulacdo que reorganiza os
deslocamentos de veiculos, desestimulando o trafego de passagem que
nao tem destino e/ou origem na area diretamente atingida pelo projeto,
permitindo também uma maior ocupagao do espaco viario para a fungao
estacionamento ¢;

- reconfiguracdes geométricas no viario para maior conforto e seguranca

dos pedestres e melhor desempenho do prdprio sistema.

A seguir, passamos a pontuar e comentar os aspectos especificos mais

significativos relativos as propostas:
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Quanto ao Sistema Viario:

- Reducao da largura da Av. Beira Rio

A Av. Beira Rio possui hoje, no trecho entre a R. Luiz de Queiroz e a Av.
Alidor Pecorari, sentido duplo de circulacdo, duas pistas com duas faixas de
trafego cada, separadas por um pequeno canteiro central de 1,20m
aproximadamente. Suas calgadas tém largura variavel, tanto do lado da margem
do rio Piracicaba quanto do lado oposto.

A reducao do leito vidrio estabelecida pelo projeto significa devolver o
equivalente a uma pista de trafego para a fungdo passeio publico. No trecho
inicial, entre a R. Luiz de Queiroz e a R. Treze de Maio, € a pista que margeia o rio
que sera transformada em calgcada. Nas proximidades da R. Prudente de Morais
ha uma transicdo onde praticamente se inverte a pista incorporada, passando a
calcada do lado dos iméveis a ter maior largura.

Esta alteracdo fisica do sistema viario que margeia o Rio Piracicaba é a
peca mais importante do projeto no sentido de devolver ao cidaddo na sua
condigdo mais universal e democratica — a pé, o convivio com o ambiente natural

e modificado ao longo dos anos de existéncia da cidade.

- Alterag6es geométricas na intersecao das avenidas Armando de Salles
Oliveira, Renato Wagner, Beira Rio e R. Luiz de Queiroz

Hoje, esta intersecdo tem um arranjo fisico que exige sua operacao em
trés estagios semafdricos. Seu ciclo ja bastante dilatado (105 segundos) denota
estar a intersecdo proxima do limite de sua capacidade.

O projeto aponta para algum tipo de alteracdo geométrica que traga
ganho em capacidade de escoamento ao mesmo tempo em que permita introduzir
melhorias nas condicdes de travessia dos pedestres e nas areas lindeiras para
ampliacao das calgadas.

Em relacdo aos estudos e propostas apresentadas, ha que se buscar uma
melhor solucdo geométrica para se chegar a reducdo efetiva de um estagio
semafdrico. Sem a transformacdo do semaforo para dois tempos ndo se obtera
ganho significativo de capacidade de escoamento do trafego veicular,

inviabilizando os ganhos para as condicdes de deslocamento dos pedestres.
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- Tratamento da cabeceira da ponte do Mirante

O projeto propde alguma solucdo para a travessia a pé da Av. Serra
Negra. Hoje, o pedestre tem que se aventurar a atravessar em brechas do fluxo
veicular, que ndo sao homogéneas, tampouco periddicas, disputando com um
fluxo significativo e a velocidade excessiva dos veiculos, favorecidos pelo declive
acentuado desta avenida.

Um simples seméaforo para pedestres ndo parece ser a solugdo mais
segura, devido ao excesso de velocidade. Talvez a travessia semaforizada,
associada a um dispositivo de controle eletronico de velocidade, possa permitir a
travessia em nivel em condicbes minimas de seguranga.

A idéia proposta de travessia em passagem subterranea pode ser eficaz
principalmente para dar a continuidade pretendida pelo projeto ao longo dos
trechos de caminhamento. Ha que se resolver, no entanto, o crescente problema
da seguranca pessoal nas cidades brasileiras, pois do contrario, parte dos
pedestres continuara atravessando em nivel, por receio de serem molestados na

passagem subterranea.

Quanto as alteragoes de circulagao:

Sentido Unico na Av. Beira Rio

Com a redugdo de uma pista da Av. Beira Rio, a pista restante passara a
operar em sentido Unico de circulagdo, da Rua Luis de Queiroz para a R. do Porto
e Av. Alidor Pecorari. Assim, da-se continuidade ao sentido Unico ja implantado
nesta Ultima, uniformizando essa rota entre a ponte do Mirante e a ponte do
Morato.

Do ponto de vista da capacidade nominal da via nesse sentido do trafego,
ndo havera prejuizo algum, uma vez que o sentido a permanecer dispora da
mesma largura hoje existente.No aspecto da acessibilidade das faces dos
quarteirdes lindeiros, para alguns locais os automobilistas terdo que executar um
trajeto maior, porém sem prejuizo do acesso, pois em toda a area existem vias

transversais que permitem “lagos de quadra”.
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Sentido (nico nas ruas Luiz de Queiroz e Antonio Corréa Barbosa

A R. Luiz de Queiroz ja opera em sentido Unico de circulagdo entre a R.
Rangel Pestana e R. 13 de Maio. A proposta de inversdo de sentido da R. Ant6nio
Corréa Barbosa no mesmo trecho e sentido, de imediato ndo se mostra
obrigatodria, pois os fluxos veiculares desviados da Av. Beira Rio serdo bem
absorvidos pela rota ja existente da R. Luiz de Queiroz, que sera reforcada pela
implantacdo de mao Unica da R. 13 de Maio até a R. Saldanha Marinho.

Outro aspecto que pode desabonar esta inversao de sentido da R. Antonio
Corréa Barbosa seria uma possivel dificuldade de acesso lindeiro, pois estariamos
com duas ruas contiguas e paralelas com o mesmo sentido. Os lacos de quadras
Necessarios para o acesso aos imoveis em alguns casos implicariam em trajetos
mais longos, podendo, eventualmente, algumas faces ficarem sem a
acessibilidade conveniente. De toda forma, um estudo especifico e detalhado de
circulacdo deve ser levado a efeito para dirimir essas e outras ddvidas antes de

sua implantagao.

Remodelacao da intersecao das avenidas Armando de Salles Oliveira,
Renato Wagner, Beira Rio e R. Luiz de Queiroz

As alteragGes geométricas a serem promovidas neste local visam viabilizar
as mudancas de circulagdo na propria intersecdo para que esta opere em dois
estagios. Ou seja, a conversdo a esquerda hoje existente da Av. Armando de
Salles Oliveira para a Av. Beira Rio terd de ser reposicionada pela Av. Renato
Wagner. A questdo é saber se ha espaco suficiente para que essa acomodacdo
aconteca. Uma opgdo tecnicamente desejavel seria incorporar parte do
estacionamento do clube para que a remodelacdo geométrica seja mais generosa,

garantindo maior capacidade viaria.

Dispositivos moderadores de trafego (“Traffic Calming”)

Os chamados moderadores de trafego ou “traffic calming”, como sdo mais
conhecidos s3o dispositivos fisicos capazes de induzir os motoristas a um
comportamento que garanta velocidades amenas para que haja ganho em
seguranca, conforto e ambiente compativel com o uso a pé do espaco publico de
circulagdo. Nesse sentido, a proposta de fazer uso desses arranjos vem ao

encontro da ambientagdo pretendida pelo projeto.
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Sugere-se uma utilizacdo mais constante e periddica desses dispositivos
ao longo do trecho formado pelas avenidas Beira Rio e Alidor Pecorari, a comegar
pela sua entrada na cabeceira da Av. Beira Rio, marcando desde logo para o
motorista que trata-se de via diferenciada das demais, onde a velocidade nos
locais de travessia de pedestres sera acentuadamente baixa, entre 20 e 30 km/h.

Ja em frente ao prédio da Prefeitura, na faixa de travessia existente, a
solucao mais indicada é sua semaforizacao para estabelecer o tempo suficiente e
periddico para que os pedestres cruzem a Anténio Corréa Barbosa com todas as
condicOes de conforto e seguranga. Lembramos que os dispositivos moderadores
de trafego ndo sao indicados para as vias de maior volume de trafego. Nestes

casos, a separacgao temporal do direito de passagem ¢é a resposta mais adequada.
Outras propostas

Construcdao de uma nova ponte

A proposta de construcdo de uma nova ponte abaixo da ponte do Morato
na diretriz do corrego do Enxofre parece ser uma boa opgao no sentido de tornar
efetiva a proposta de especializar a ponte do Morato para o transporte coletivo,
circulacdo a pé e para transportes a propulsdo humana. Evidentemente, esta e
outras opcdes de nova transposicdo do rio terdo de ser melhor avaliadas através
de recursos técnicos apropriados, para embasar esse tipo de decisdo que envolve
montantes significativos de recursos. De toda forma, a idéia da retirada do trafego
de veiculos particulares da ponte do Morato vai ao encontro dos objetivos
propostos pelo projeto ndo sé quanto a aproximacdo do piracicabano do seu rio
mas, principalmente, para viabilizar a construcdo da praga civica em frente ao
paco municipal, unindo este lado do Parque da Rua do Porto com a Area de Lazer
do Trabalhador , abrindo espaco para a implantacdo de uma estacao intermodal
de transporte de pessoas, onde os varios meios de deslocamentos — Onibus,
bondes, barcos, ciclistas e pedestres estariam presentes, servindo tanto ao Parque

quanto a propria cidade.
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Ampliacao da quantidade de vagas de estacionamento

O aumento do nUmero de vagas de estacionamento é sempre bem vista
pelos usuarios automobilistas e pelos comerciantes que dependem deste modo de
transporte para melhor viabilizar seus negécios.

O projeto propde acréscimo de 20% do nimero de vagas regulares, ndo
justificando esse valor. A questdao estacionamento deveria merecer melhor
avaliacdo, tanto da situacdo atual (relacdo oferta e demanda) quanto para a
situacdo futura. O estabelecimento de uma politica clara de estacionamento em
areas como a que se pretende é fator de equilibrio entre as necessidades minimas
de tais vagas para viabilizar seu uso sem, no entanto, degradar os espagos e
tempos concebidos e criados para o uso do cidaddo enquanto pedestre.

Propostas e questOes tais como a cobranga pelo uso do estacionamento
ofertado na via publica; disténcia a pé do veiculo estacionado até seu destino no
parque; a quantidade de area ocupada pelos automoveis estacionados, que, em
Ultima instancia, sao areas improdutivas; porque nao estabelecer o acréscimo de
vagas e estacionamento no entorno do parque ao invés do viario central sdo
temas que podem e devem ser levados a discussdo publica para possibilitar o
amadurecimento e acumulo das visdes e dos interesses legitimos imediatos e

futuros, seja dos comerciantes, seja dos usuarios ou governo municipal.

0 que deve ocorrer com o transito apds

as implantacgoes pretendidas?

As vias utilizadas estarao vocacionadas para o acesso (chegada e saida)
ao parque Beira Rio e ao estacionamento de veiculos. Sua eventual fungdo de vias
arteriais ficard restrita aquelas viagens cujos protagonistas ndo estardo com
restricdo de horario, uma vez que a velocidade maxima nessas sera inferior
aquela estabelecida pelo proprio codigo de transito para tais vias (60 Km/h).
Entenda-se aqui vias arteriais como aquelas destinadas a circulacdo de veiculos
cujos ocupantes tem origem/destino para além da area em questdo. Ou seja, sdo
vias destinadas ao trafego de passagem e cujas caracteristicas fisicas suportam
um volume significativo de veiculos. Atualmente, a Av. Beira Rio pode ser
considerada uma via que comple o sistema viario principal, mesmo ndo

desempenhando na plenitude essa funcdo, devido ao seu modico volume veicular
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em relacdo a sua capacidade. Com as propostas do projeto Beira Rio implantadas

ela deixara de ser uma via arterial para se tornar uma coletora.

Havera prejuizo para o desempenho do sistema viario principal

da cidade com a adogdo do sentido tinico na Av. Beira Rio?

Para responder essa pergunta de forma precisa seria necessaria uma série
de dados complementares, tais como o volume classificado de veiculos,
velocidade média e retardamentos, demanda atual por estacionamento,
informacdes estas que no momento ndo estdo disponiveis. De toda forma, haja
vista a fraca movimentagdao de veiculos nas vias abordadas pelo projeto e
considerando que a Av. Alidor Pecorari ja opera em sentido Unico, é bastante
provavel que a transformacdo proposta ndo venha acarretar prejuizo que nao
possa ser mitigado por outras vias do sistema viario atual ou vias projetadas para

o futuro.

Eduardo Jungueira Reis € arquiteto e especialista em seguranca de
trénsito. Trabalhou na Companhia de Engenharia de Trafego de Séo Paulo (1977-
1988); foi diretor de trénsito da Prefeitura de Santo André (1989-1992) e diretor
de transito e sistema vidrio da BHTrans - Empresa de Transportes e trénsito de
Belo Horizonte (1993-1996). Atualmente & diretor-técnico do Instituto da
Mobilidade Sustentdvel —-RUAVIVA.
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Parecer para proposta de adequag¢ao ambiental e paisagistica do

trecho urbano do rio piracicaba e entorno

Prof. Dr. Ricardo Ribeiro Rodrigues
Prof. Dr. Ana Maria Liner Pereira Lima
Departamento de Ciéncias Biologicas

Laboratério de Ecologia e Restauragao Florestal (LERF/Esalq-Usp)

Contextualizagao
Desde do inicio de sua histdria, a cidade de Piracicaba vem interferindo

diretamente nas suas florestas ribeirinhas, ja que foi exatamente na margem do
Rio Piracicaba que se iniciou sua colonizacao.

Hoje o que constatamos é o descaso urbano com o Rio Piracicaba e seus
afluentes, apesar da cidade se destacar historicamente na regido pela estreita
relagao social de parcela da populacdo com o préprio Rio Piracicaba e pela beleza
cénica desse ambiente ribeirinho, mais admirada pelos visitantes que pelos
moradores de Piracicaba.

Essa proposta de Adequacdo Ambiental dos trechos urbanos do Rio
Piracicaba esta inserida na proposta de Reestruturacdo Arquitetural e Paisagistica
do Rio Piracicaba, que é um dos produtos do Projeto Beira Rio de
responsabilidade da Prefeitura Municipal de Piracicaba.

A adequagdo ambiental das areas ribeirinhas do trecho urbano do Rio
Piracicaba tem por finalidade valorizar, identificar e cessar o processo histérico de
destruicdo ou degradacao de ecossistemas naturais remanescentes, recuperar
aqueles que foram inadequadamente degradados na histdria de ocupacdo e com
isso fornecer ferramentas para reconstruir sentimento ribeirinho do povo
piracicabano.

Como em 4areas urbanas a maior parte dos ecossistemas naturais foi
substituido por ocupagdes antrdpicas, somente um planejamento ambiental
urbano adequado podera viabilizar uma distribuicdo harmoniosa do espaco para
as atividades de producdo, lazer, educagao, cultura, servicos e transportes, com

melhorias nos aspectos paisagisticos, ambientais e, conseqglientemente, uma
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melhoria da qualidade de vida da populacdo e uma valorizacdo ambiental,
patrimonial e turistica da cidade.

Nesse Projeto serdo desenvolvidas as seguintes atividades:

Fotointerpretacao e elaboracio de mapas da vegetacao remanescente
em um trecho urbano do Rio Piracicaba, compreendido entre as pontes
do Lar dos Velhinhos (José A. de Souza) e Ponte do Caixdao (Romeu

Pinassi).

Sera realizado o zoneamento das diferentes situacdes existentes nessa
area, como por exemplo, as diferentes ocupagdes antrdpicas, os tipos de
degradacao do ambiente, a presenga, os fragmentos florestais remanescentes, a
presenca de pracas, espacos publicos, espacos ribeirinhos, a ocupacao atual e
histérica desses espagos e outros.

Esse trabalho serd realizado através da fotointerpretacdo do trecho
urbano e entorno do Rio Piracicaba, obtida através da sobreposicdo de fotos
aéreas, com mapas planialtimétricos do local, com a edicdo da imagem digital dos
mapas no programa AutoCAD®2000, no Laboratério Ecologia e Restauragdo
Florestal (LERF) do Departamento de Ciéncias Bioldgicas da ESALQ-USP. Esse
trabalho serd completado com checagens de campo, de forma a aferir os

trabalhos de fotointerpretagao.
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Figura 1: Foto aérea do trecho urbano do Rio Piracicaba e entorno em 2000.

Proposta de criacdo de corredores urbanos com espécies nativas,
através de espacos urbanos e arborizacao urbana, visando interligar os

fragmentos florestais remanescentes de Piracicaba.

Com a fotointerpretacdo do entorno do Rio Piracicaba pretende-se
propor a criacdo de corredores ecoldgicos através da ocupagdao com espécies
nativas regionais das areas publicas disponiveis nesse trecho urbano (Fig. 1),
como por exemplo o leito desativado da ferrovia que corta a cidade, areas verdes
disponiveis nos bairros do entorno do Rio Piracicaba, parques publicos, faixa ciliar
nao ocupada do Rio Piracicaba e afluentes, etc. Além disso pretende-se propor
uma adequacdo da arborizacdo urbana nessa regiao (Vila Resende e bairros
confrontantes), com a implementacgdo e substituicdo gradual das espécies atuais
por espécies nativas da regido, de modo a tornar toda essa area urbanizada mais

permeavel ambientalmente.
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Dessa forma, essas medidas visam aumentar a permeabilidade entre os
fragmentos florestais remanescentes dessa regidgo, como por exemplo, as ilhas do
Rio Piracicaba, o bosque do Engenho Central, o bosque da Chacara Nazaré, da
area restaurada da Avenida Renato Vagner, etc., buscando com isso a auto
perpetuacao desses remanescentes, a maior eficiéncia deles na manutencdo da
biodiversidade remanescente e a possibilidade de uso sustentado dessas areas
pela populacao local, em atividades educacionais e de lazer.

Projeto de Restauracao Florestal com enfoque paisagistico na margem
direita do Rio Piracicaba entre a Ponte do Mirante e a Ponte do Morato.

Baseado na fotointerpretacdo, no diagndstico dos remanescentes naturais
e em dados da bibliografia sobre a composicdo floristica e estrutural dos
fragmentos florestais remanescentes condicao ribeirinha da regidao e com base em
critérios paisagisticos, sera elaborado um Programa de recuperacao desse trecho,
definindo as acGes necessarias para a restauragao ciliar.

Essa proposta sera feita utilizando espécies nativas regionais, combinadas
segundo critérios de sucessdo secundaria, além de estar sustentada no uso de
elevada diversidade de espécies, como ferramenta do processo de restauragdo

florestal.

Projeto de Adequacao Paisagistica da margem esquerda do Rio

Piracicaba entre a Ponte do Mirante e a Ponte do Morato.

Para a elaboracdo do projeto paisagistico desta area (Figura 2) sera
realizado um levantamento prévio das espécies existentes no local, oriundos de
plantios paisagisticos ou de arborizagdo anteriores. Esse censo dos individuos e
espécies remanescentes nessa margem sera incorporado na proposta de
reestruturacao arquitetural desta area, desenvolvido pelo grupo Beira Rio, com a
implantacdo de deques e areas de contemplacdo. Essa adequacdo paisagistica e
arquitetural dessa margem vira a proporcionar uma valorizacao do ambiente na

beira do rio, buscando reapresentar a cidade para o Rio Piracicaba.
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Foto aérea da drea atuacéo do projeto de restauracdo florestal e de paisagismo do
trecho do Rio Piracicaba entre a ponte do Mirante e a ponte do Morato.

O projeto paisagistico dessa margem do rio estara fundamentado na
escolha de espécies nativas regionais com potencial ornamental, para a
constituicdo dos modulos paisagisticos. Esses mddulos serdo constituidos com
individuos arbustivos e arbdreos, adensados ou ndo, mas sempre buscando o uso
de elevada diversidade, que é a principal caracteristica do ambiente ribeirinho.

As caracteristicas ornamentais dessas espécies nativas regionais sera
definida com base na estrutura do individuo, na textura de troncos e folhas, nas
alteragOes estacionais da coloragao, tanto de copa e tronco, como de flores e
frutos. Além disso, sera considerada a época em que 0s caracteres ornamentais
se destacam, sua durabilidade e intensidade, a deciduidade ou ndo das folhas, a
renovacao de tronco e outros, de forma a garantir os aspectos paisagisticos e

ecoldgicos, mas garantindo também a seguranca dos usuarios do local.
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A Equipe do Projeto Beira Rio agradece a todos os componentes da
Comisséo Beira Rio e especialmente aos seguintes profissionais pela

contribuicdo nas mais diversas fases deste trabalho:

Alexandre Alves - Secretario Municipal de Governo e presidente da
Comissao Beira Rio

Eduardo Pacheco Giannetti - Secretario Municipal de Transito e
Transportes (Semuttran) e membro da Comissao Beira Rio

Heitor Gaudenci Junior — Secretario Municipal de Acao Cultural
(Semac) e membro da Comisséo Beira Rio

Joao Paulo Araujo — Secretario Municipal de Esportes, Lazer e
Atividades Motoras (Sema) e membro da Comissao Beira Rio

Wanderley Dionisio — Secretario Municipal de Turismo (Setur) e membro
da Comisséao Beira Rio

Juan Antonio Moreno Sebastianes — Secretario Municipal de Defesa do
Meio Ambiente e Planejamento (Sedema/Semuplan) e membro da
Comissao Beira Rio

Marcelo Bongagna - Secretario de Comunicagao Social

José Augusto Rego Barros Seydell — presidente do Servico Municipal
de Agua e Esgoto (Semae) e membro da Comiss&o Beira Rio

Marly Terezinha Germano Perecin — representante do IHGP (Instituto
Histérico e Geografico de Piracicaba) e da Comissao Beira Rio

Ricardo Ribeiro Rodrigues — Professor Associado do Departamento de
Ciéncias Biologicas da Esalg-Usp; representante da Camara de
Vereadores de Piracicaba e membro da Comiss&o Beira Rio

Walter Beccari — representante do Sindicato dos Engenheiros e da
Comissao Beira Rio

Luiz Egidio Simoni — representante do Codepac (Conselho de Defesa do

Patriménio Artistico e Cultural) e da Comissao Beira Rio
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Marcelo Cachioni — Arquiteto e Urbanista/Semuplan e representante do
Codepac (Conselho de Defesa do Patrimdnio Artistico e Cultural)
Sebastido Boschilla — representante do Daee (Departamento de Agua e
Energia Elétrica)

Marinelza da Silva — assistente social da Secretaria de Desenvolvimento
Social (Semdes) e coordenadora do Programa de Atendimento as
Pessoas com Necessidades Especiais (PANE);

Edilson Conceigao do Amaral — presidente do Unido Porto F. C.

Adail Pinto Jr. — presidente da Amoporto (Associagcdo dos Moradores e
Comerciantes da Rua do Porto)

Carlos Alberto Cerqueira Lemos — arquiteto, historiador, pesquisador,
professor aposentado da FAUUSP; ex diretor-técnico do Condephaat
(Conselho de Defesa do Patrimdnio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e
Turistico) e ex-presidente do Emurb (Empresa Municipal de Urbanizagao
da cidade de Sao Paulo)

Eduardo Junqueira Reis — arquiteto e urbanista, especialista em
circulagao urbana e segurancga de transito; diretor-técnico do Instituto de
Mobilidade Sustentavel Rua Viva

Pedro Sanches — engenheiro elétrico consultor para iluminagéo cénica e
ornamental

Antonio Carlos Miranda — consultor para ciclovias da Prefeitura de
Floriandpolis, Santa Catarina

Equipe do Museu de Ciéncia eTecnologia-Engenho Central:

- Maria Guiomar Carneiro Tomazello

- Gilson Antunes da Silva

- Jorge Wagnsberg

- Francisco de Paiva Fanuchi

- Marcelo Ferraz

- Dirceu Rother Jr.

- André Blanco

- Carmen Rita Furlani Blanco

- Antonio Marciano
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- Carlos Arguello
- Eliana Tadeu Terci
- Flavio Costa
- Méarcia Brandéo Alves
- Mariana Rocha Duarte
- Walter Castro Junior
- Otavio Henrique Pavan
- Paulo Rodrigo Dobelin
Joao Francisco Rodrigues de Godoy — Selam/ Projeto Pira — Plano de
Integracdo, Reaparelhamento e Animag¢ao do Parque Ecoldgico do
Mirante), especialista em Lazer-Unicamp, mestrando em Educagéao
Motora - Unimep
José Orlando de Almeida — Selam/Projeto Pira, professor de Educacgao
Fisica, coordenador do Projeto Escola de Canoagem
Pablo Vidal Torrado — professor Esalq — USP/ Departamento de Solos
Odilo Grander Mortati — engenheiro agrdnomo, ex-secretario de obras de
Luciano Guidotti e Francisco Salgott Castillon
Adolpho Queiroz — professor dos cursos de Jornalismo e Publicidade e
Propaganda da Unimep (Universidade Metodista de Piracicaba)
Lidia D'Arce Martins — engenheira agronoma/Sedema
Arlet Maria de Almeida — engenheira florestal/Sedema
Ligia Nerina Rocha Duarte — Arquiteta e Urbanista/Semuplan
Fernando Frosini de Barros Ferraz — engenheiro civil
Eli Kimura Vazzolla — Arquiteta e Urbanista especialista em trafego
Pedro Sérgio Piacentini — Semuplan
Edson Rocio Marques da Hora - Semuplan
Flavia Bighetti Jorge Ferreira — Arquiteta e Urbanista/Sedema
Christiano Nardon — depto. de criagdo/Comunicacéo Social
Antonio Carlos Razzano — Secretaria de Defesa Civil de Piracicaba
Jorge Kobayashi — engenheiro/Semuttran
Luiz Carlos Rodrigues de Moraes — engenheiro/Semuttran

Neville C. A. Leone — engenheiro/Semae
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Programa de identidade visual do Projeto Beira Rio

desenvolvido pelo designer grafico Emilio Moretti
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